I BOOTS- & YACHTBAU

chuld, daB aus der

Schiichl-Tischlerei eine

Werft wurde, waren
amerikanische Soldaten! Nach
Beendigung des Krieges, als sich
die Besatzungsmichte in Oster-
reich héuslich niedergelassen
hatten, wollte es der Zufall, dafi
zwei Briider eine Jolle — eine 22
m? Einheitsklasse mit Namen
Sindbad —, die kurz zuvor ame-
rikanische Soldaten im Matisee
versenkt hatten, fanden und aus
dem Schlick zogen. Die Repara-
tur des Holzbootes fiel den bei-
den — sic waren gelernte Tisch-
ler — nicht schwer, Und es dau-
erte auch nicht lange, bis sie auf
den Regattabahnen die Nase
vorn hatten. Die Konkurrenten
wollten nicht an das Kénnen der
Briider glauben und schoben alles
aufs Material. Sie kauften den

Feine Holzarbeit basiert auf
teurer Handwerkertatigkeit.

Schichls die Jolle ab. Diese bauten
daraufhin eine noch schnellere.
Nachdem das einige Jahre so
dahinging, machten die beiden
ihr Hobby zum Beruf. Aus der
Tischlerei am Mattsee — gegriin-
det 1850 — wurde der Bootsbau
Schichl, Die Familie ist stolz
darauf, daB es fiir den Betrieb
nie wirklich schlechte Zeiten
gegeben hat. Immer nur gute
und weniger gute! Aber es ging
immer aufwiirts. Viel trug dazu
eine klare Arbeitsaufteilung bei.
Einer kitmmerte sich um den
Bootsbau und der andere (Hans
Schéchl) um den Vertrieb. Doch
das alleine hitte nicht gentigt; viel
trugen auch neue Ideen zum Erfolg
bei. Der erste Erfolg stellte sich mit
Formverleimten Riimpfen ein.
Dann setzten sie auf Kunststoff. [hr
Korsar mit GFK-Schale und Sperr-
holzdeck wurde ein Renner.
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Der Durchbruch aber kam 1967.
Damals prisentierte die Werfi
auf der Hamburger Bootsmesse
die Sunbeam 22. Konstruiertvon
E.G. van de Stadt und gebaut
von einer Werft, die kompro-
miblos auf gute Qualitdt setzt.

Auch heute, in der vierten
Generation setzen die Schichls
auf Arbeitsteilung. Mag. Ing. Ger-
hard Schichl (Berut’ Maschinen-
bauer und Schlosser, Absolvent
der HTL fiir Maschinenbau-Be-
triehstechnik und der UNI Linz,
Wirtschaftswissenschaften) kiim-
mertsichum den kaufménnischen
Part und sein Vetter Ing. Manfred
Schachl (Beruf Tischlerund Kunst-
stofftechniker, Ahsolvent der
HTBLA Hallein fiir Tischlerei und
der HTL fiir Kunststofftechnik)
Und so nebenbei heimste er im
Korsar etliche deutsche und Gster-
reichische Meistertitel ein.

Seit der Sunbeam 25 kon-
struiert er alle Schiffe selbst.
Damit er sich dabei nicht in zu
vielen Details verliert, arbeitet
er sehr eng mit dem Designerbii-
ro der Briider Jakobin zusammen.
Und beim Bau der Prototypen legt
er auch selbst mit Hand an.

Das Herz jeder Werft ist die
Laminierhalle, Auf diese ist man
zu recht besonders stolz. Nicht
nur, daB eine Klimaanlage iiber
Temperatur und Luftfeuchtigkeit
wacht, wurde bereits vor einigen

Von Gerhard Maly,
(Text und Fotos)

Jahren eine Absauganlage (der-
zeit einzigartig in der Bootsindu-
strie] mit nachgeschaltenem Luft-
wischerinstalliert, die dafiirsorgt,
daf der erlaubte MAK-Wert (Ma-
ximale Arbeitsplatzkonzentrati-
on) bei Styrol deutlich unterschrit-
ten wird, Dies hebt die Arbeits-
platzqualitit. Die Schéchls sind
der richtigen Meinung, dal ein
(Freizeit-)Produkt nicht auf Ko-
sten der Gesundheit anderer ent-
stehen darf.

Man mufl wohl kaum erwih-
nen, daB noch im Handauflege-
verfahren laminiert wird. Auchdas
Gelcoat wird nicht gespritzt, son-
dern mit der Rolle aufgebracht
und gepinselt. Selbstverstindlich
auch, daB man nur Harze von
renommierten Herstellern hezieht,
keine Laminierarbeiten fremd ver-
gibt, Pufferschichten im Laminat
einbaut und zusétzlich mit Top-
Coat versiegelt, damit keine

Die wohl weltweit in ihrer Art einzigartige Absauganfage in der

Laminierhalle sorgt fiir extremn hohe Arbeitsplatzqualitidt und

damit fiir Motivation und héhere Qualitat des Endproduktes
I

Ing. Manfred
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leiten in zweiter
Generation die
Geschicke des

erfulgreichen

Die abgesaugte Hallenluft
wird, bever sie ins Freie

gefangt, in i.’f(’}.!
Luftwischer vom SO0l

befreit.

Feuchtigkeit eindringen kann.
Auch verldBt kein Schiffdie Werft
ohne Unterwasserversiegelung.
Nur so kann sichergestellt wer-
den, daf der Kunde 1A-Qualitét
erhill und keine Osmosebildung
entsteht.

Inder Montagehallesieht man,
daB Bootshau immer noch Hand-
arbeitist. Trotz konsequenter Stan-
dardisierung. So achtet Manfred
Schéchl bei der Konstruktion der
Yachten streng darauf, daB mog-
lichst viele Komponenten in allen
Typen eingebaut werden kénnen.
Dies ermdglicht, daBi in Modulen
gefertigt werden kann. Der Vorteil
dabei: verbesserte Qualitit, hohere
Genauigkeit und dadurch redu-
zierte Montagezeiten.

Doch was wiirden alle ldeen
und all das Planen nutzen, ge-

Schichit (links} und

sein Vetter Gerharg
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Ein Familienbetrieb |

Alles aus der werfteigenen Werkstatt:
Auch Edelstahlteile werden zum Teil selbst gefertigt —
£ wie z. B. Wasser- oder Dieseltanks, Bugbeschlige etc.

linge es nicht, auch dic Beleg-
schaft — derzeil werden 68 Mit-
~eiter in Mattsee beschiftigt
Ql motivieren. Es werden die
Mitarbeiter regelmiBig zu Schu-
lungen gesandt. Werkswohnun-
gen werden genauso wie Yach-
ten von der Firma zur Verfii-
gung gestellt, Denn, wer Boote
baut, mufl auch segeln kénnen.
Schochl Yachtbau hat sich das

Vertrauen seiner Kunden in der ver-
gangenen Jahren erarbeitet. Mit Ide-
en, mit Qualitit und mit der Wertbe-
stindigkeit seiner Produkte. Der Er-
folg hat aber noch mehr Viter. Die
gute Zusammenarbeit der Brilder
einst und der Vetiern heute zum
Beispiel. Egal welche Rechisform
hinterdem Namen Schiichl steht, fiir
mich ist er das Paradebeispiel eines
+Familienbetriebes".

Jdede Yacht mufl vor Verlassen der Werft im Wasserbecken

seine Dichtheitsprobe bestehen




